
案例 7 无锡高架桥侧翻事故 

出处 

2019 年 10 月 12 日上午 7 时许,江苏省无锡市锡港路恢复通车。两天前,这

里发生的高架桥侧翻事故,导致 3人当场遇难,2人受伤。记者从江苏省无锡市宣

传部门了解到,事故调查工作正全面展开。 

高架桥面缘何突然侧翻?独柱墩桥梁是否存在安全缺陷?针对公众关注的焦

点问题,“新华视点”记者进行了采访。 

 

一问:涉事车辆超载有多严重? 

10 日下午 6 时许正是下班时分,当无锡市锡港路路口的左转绿灯亮起时,车

流如往常一样涌动。一声巨响,锡港路上方的 312国道高架桥突然侧翻,近百米长

的混凝土桥面砸向 3辆小车,导致 3人当场遇难,2人受伤。 

事故发生后,江苏省、无锡市第一时间启动应急响应机制,全力开展事故救援

处置工作。交通运输部专家组赴现场指导事故调查。经初步分析,高架桥侧翻系

运输车辆超载所致。 

记者 10 日晚赶到事故现场看到,在侧翻桥面上,一辆大货车装载的 6 卷热轧

钢卷板散落一地。据警方介绍,还有一辆大货车装载 7 卷,大货车荷载只有 30 多

吨,而一卷钢卷板重量就达 28吨多。两辆大货车累计超载 300多吨。 

“如此超载,再坚固的桥梁也难免出事。”南京一位业内专家说。 



记者调查发现,312 国道是无锡市区最主要的一条干线公路,承担了往来于

上海、苏州、常州、南京的大量过境交通和货运交通。事故路段周边聚集有大量

物流货运停车场。 

事故发生后,2017 年一篇题为《无锡的快速内环高架还能用多久?》的微信

公号旧文被大量转发。“这次事件最让人无法释怀的是,它似乎更像是一场早已

被警示和预言的事故。”一位网民评论。 

迄今,这条高架通车已有 14 年左右。一些附近群众告诉记者,超载运输在这

里是常态。“大型货车实在太多,而且许多都严重超载,睡在床上连床都是摇晃

的。”当地一位卢姓市民说:“超载的大货车真是马路杀手。晚上很多大货车呼

啸而过,大家一直议论迟早出大事。” 

 

二问:为何超载车辆能上桥? 

在无锡事故中,很多网民质疑为何相关部门未能及时堵住超载车辆上桥。 

江苏一地方交通运输综合执法部门有关人士表示,事发地附近钢材市场比较

多,并且早有市民和知情人士对事故桥梁发出警示,当地早应有所防范,有针对性

地对重点路口加派监管人力,拦截超载车辆上桥。 

但与此同时,由于道路众多,监管人力有限,治理超载仅强调路面执法,往往

难以实现全覆盖。“现在,智能监管设施——譬如不停车检测系统,在高速上已经

形成了闭环。未来在国道、省道上也应充分利用互联网技术,推动跨地区的交通

信息联网,利用重要节点的监控设施,探索非现场执法,实施智能监管,加强对超



载的监管和治理。”这位人士说。 

无锡市交警支队锡山大队副大队长马燕清说,事发地附近钢材市场比较多,

下一步将针对超载超限进行专门的整治。 

此外,此次无锡事故再次暴露道路治超困局。交通运输部管理干部学院教授

张柱庭表示,目前深层次的立法问题尚未解决,超载车辆只要不出事故,就无法定

罪。 

此外,根据道路交通安全法,对于货车驾驶人违规超载的处罚是“货运机动

车超过核定载质量的,处二百元以上五百元以下罚款;超过核定载质量百分之三

十或者违反规定载客的,处五百元以上二千元以下罚款。”有关业内人士认为,

这些罚款相对于获利来说,实在是微不足道的。 

张柱庭教授表示:“源头治超工作还有待推进,在车辆生产、销售、登记、改

装等环节管理不到位。一些货车在出厂时把核定载重量刻意标小以降低各项成本,

这种乱象普遍存在。” 

此外,记者调查发现,超载超限车辆不上高速,导致国道、省道的通行量超过

道路桥梁的承载能力,产生严重的安全隐患。而货运市场低迷、过路费偏高,又使

得超载超限车辆抄小路成“潜规则”。 

“我们巴不得走高速,又快又安全,但是高速收费太高了。走国道、省道最高

能省下近一半的运费。”江苏一物流企业负责人称。 

东南大学交通法治与发展研究中心执行副主任顾大松认为,收费公路收费到

期后,应当建立收费降低机制,完善治超监管设施,让大货车更规范,行驶安全也

更有保障。 

三问:独柱墩桥梁是否存在安全缺陷? 

在将事故原因指向货车超载的同时,事故桥梁的设计也遭到质疑。 

记者在现场看到,此次侧翻的高架桥为独柱墩桥梁。“大桥的一个桥墩照片

看上去是单支座的,这样的支撑结构稳定性有可能存在安全隐患。货车走侧边,

就容易失去平衡。”南京一位业内专家说。 

近年来,国内多座独柱墩桥梁发生倾覆垮塌。“桥梁业界对于荷载偏心引起

的横向倾覆问题还需要进一步高度关注,特别是我国交通超载现象严重,使得该

结构形式的桥梁在使用过程中发生多起倾覆事故。”中设设计集团股份有限公司



桥梁总工程师韩大章分析说。 

按照国际相关领域换算方法,超限 100%的货车 1 次行驶对公路路面的破坏,

相当于标准轴载作用 16 次产生的破坏,严重影响公路使用寿命。此外,由于超限

超载引发的道路交通安全事故时有发生。据交通运输部门测算,车辆每超限超载

30%,公路养护费用就要增加 200%。 

韩大章等专家认为,在当今道路交通饱和、超载严重的状况下,应特别重视其

横向抗倾覆体系的设计,在一定程度上考虑可能的超载因素,因地制宜选取结构

方案。 

根据独柱墩桥梁的具体特点,有关专家研究认为,严重超载的车辆对桥梁的

损坏是一次性的和不可逆的,应严格限制超载车辆上桥,更不能让重车在桥上集

中排队靠边行驶。 

四问:涉事货车所属公司是一家什么企业? 

记者从警方获悉,涉事的两家货车同属于无锡成功运输有限公司所有,目前

两个涉事司机,一个受伤,在医院治疗,一个已被警方控制。 

据公开信息显示,无锡成功运输有限公司成立于 2014年,注册资金 500万元,

法定代表人为刘建萍,其经营范围为道路普通货物运输。 

据警方介绍,公司有关负责人已经被警方带走。记者在这家公司看到,公司大

门紧闭,原来贴在墙上的企业名称已经被扒掉。企业内没有员工。 

记者从中国裁判文书网上检索发现,无锡成功运输有限公司多次被苏州市公

路管理处、苏州市吴江区公路管理处等给予行政处罚,因拒不执行被法院判处强

制执行。同时,无锡成功运输有限公司的车辆驾驶员还因多次发生交通事故造成

人员伤亡被法院判处赔偿。 

https://haokan.baidu.com/v?vid=3955427179272397724&pd=bjh&fr=bjha

uthor&type=video 
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